Donnerstag, 11. August 2005

Jan Veen hat mein vollstes Ver-
trauen. Er ist fiir die nidchsten 20
Minuten mein Schutzengel, Le-
bensretter, Freund fiir alle Flugla-
gen. Zusammen sitzen wir vor dem
Geschéftsfliegerzentrum am Flug-
hafen Hamburg-Fuhlsbiittel in
einer Robinson RH 22, einem Hub-
schrauber. Ich, kein Pilot, sitze
erstmals am Pitch, wie das Steuer-
gerét der Maschine heilit. Jan, Be-
rufshubschrauberpilot und Flug-
lehrer, sitzt daneben.

So ganz ohne Lizenz, einfach aus
SpaBl, Neugier, Interesse oder
sonstwas mit einem echten Hub-
schrauber in die Luft zu gehen, das
gab es in Hamburg bislang nicht.
Jetzt schon: Die Firma ,Heli
Transair® bietet Schnupperkurse
an. Jedermann kann, fiir 362 Euro,
mit dem Helikopter abheben. Bis-
lang gab es so etwas nur im Stiden
Deutschlands.

Hubschrauberpiloten sind diinn
gesit. Seit 1945 wurden in
Deutschland rund 1700 Lizenzen
vergeben. Aktive zivile Piloten gibt
es nur ein paar hundert. Die sind
vor allem in gebirgigen Gegenden
aktiv, wo Hubschrauber als Ar-
beitsmittel gebraucht werden.

So bunt wie die Griinde fiir den
Schnupperflug sind die ,Einmal-
piloten®, die mit mir warten. Es ist
die Kauffrau, die die Pilotenerfah-
rung von einem Geschiftsfreund
geschenkt bekommen hat, der Mo-
dellhubschrauberflieger, der ein-
mal eine echte Maschine fliegen
will, der Zivildienstleistende, der
sich einen Traum erfillt oder der
Lokalpolitiker, der den Gutschein
fir den Schnupperflug zum Ge-
burtstag bekam. Vorweg: Heil run-
ter kamen alle. Fluglehrer Jan
kann sdmtliche Steuerinstrumente
synchron bedienen - und das ist
gut so. Denn unser Robinson RH 22
entpuppt sich als richtig kleine
Zicke. ,Es ist ein typischer Schu-
lungshubschrauber®, sagt Jan. Der
Vorteil: Wer die Maschine be-
herrscht, kommt auch mit den mei-
sten Hubschraubertypen zurecht.
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Unter dem Rotor iiber die Stadt

In Hamburg werden jetzt Schnupperkurse im Hubschrauber-Flug angeboten - Ein Versuch
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Fir den Schnupperflug ist das
nicht noétig. Eine gute Stunde lang
wird Theorie vermittelt. Das kann
Jan. Anschaulich erklart er, was
Hubschrauber und Mixer gemein-
sam haben, warum der Hub-
schrauber fliegt und welche Be-
dienelemente dazu nétig sind. So
gertistet geht es auf das Vorfeld.

Die ersten Minuten als Pilot
bleibe ich in Bodennihe. Es geht
um die simplen Dinge im Leben
eines Hubschrauberpiloten: Ma-
schine gerade und auf Hohe halten.
Bei den meisten sieht das so aus,
als wiren sie bei einem Schnup-
perkurs zum  Fahrstuhlfiihrer.

Fluglehrer Jan Veen (l.) mit einem Schnupperflieger iiber dem Vorfeld in Fuhlsbiittel

Dann geht es, und da tbernimmt
Jan ganz die Maschine, iiber das
Rollfeld ab in Richtung Innen-
stadt. Ist Hohe gewonnen, darf
man sich wieder versuchen. Der
normale  Schnupperpilot  be-
schrinkt sich dabei auf maximal
zwei der drei Steuerelemente. ,Ist
normal“, sagt Jan. ,Flugschiiler
brauchen sieben bis neun Stunden,
um das Gefiihl fiir das Hubschrau-
berfliegen zu bekommen.*

Unter uns erstreckt sich die
Hamburger Innenstadt, der Hafen.
Von dem kleinen Hubschrauber
aus, der durch die grofie Glaskan-
zel Uiber ein extrem grofles Sicht-
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feld verfligt, sieht es berauschend
aus. Die Landung, etwas tiber 20
Minuten nach dem Start, macht
dann wieder Jan.

Wer nach dem Flug Lust auf
mehr hat, kann sich zum Hub-
schrauberpiloten ausbilden lassen.
Allerdings gibt es hier eine sehr
harte finanzielle Auslese. Mit min-
destens 25 000 Euro Kosten ist fiir
80 Stunden Theorie und 45 Flug-
stunden zu rechnen. Danach mul}
man jéhrlich seine, auch nicht
ganz billigen, Flugstunden nach-
weisen. Oder man bleibt Amateur.
SchlieBlich darf man ja mehrmals
Schnupperflugstunden nehmen. zv



